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1. VSEOBECNA CAST

1.1 IDENTIFIKACNE UDAJE

Stavba

- nazov Michalovce - Upokojenie dopravy na ul. Moussona
- miesto (obec, okres) Michalovce, ul. T.J. Moussona

- kraj KoSicky

- katastralne tzemie Michalovce

- charakter stavby Stavebné Upravy

- Stuper: Stadia

Objednavatel’

- nazov a adresa Mestsky Urad, nam. Osloboditel’ov, Michalovce
Projektant

- nazov a adresa Drahoslava Dankaninovd, Petrovce nad Lab. & 84, 071 01

Michalovce

1.2 ZAKLADNE UDAJE CHARAKTERIZUJUCE STAVBU
1.21 Druh dprav a ich funkcie
¢.1 =Z0Zenie jazdného pésu deliacim ostrovéekom z kameniva fr. 16-32mm, Sirka 2,0m, z mobilného obrubnika bielo-
Cervenej farby, vyvySeny nad vozovku 100mm, pre zriadenie parkovacich miest s rozmerom 1 statia 2 x 5.5/ 6/ m- 21
stati. V miestach vjazdov do dvorov rodinnych domov sa parkovanie nevyznadi.
¢.2 — Osadenie druhého spomal’ovacicho prie¢neho prahu /retardér/ na celej Sirke vozovky vzdialeného od existujuceho
prahu cca 78.5m.
¢. 3 — Zriadenie autobusovej zastdvky na dvojpruhovej komunikécii v smere od ul. Gagarinovej /v smere od ul.
Vajanského je existujuca/ vo vzd. cca 15,76m kde obidve naprotivné zastavky su na jazdnom pruhu. Nasledne je
vybudovanie peSieho pri aut. ¢akarni, zo zamkovej dlazby.
¢.4 — Navrh nového priechodu pre chodcov Sirky 3,0m za AZ a retarderom v smere na ul. Gagarinovu, s prepojenim sp.
plochou §ir. 3,0m s chodnikom mesta.
Navrhované Upravy budl vyznaéené prislusnym dopravnym znacenim (zvislym aj vodorovnym).
1.2.2  Zdbévodnenie potreby a ticel stavby

Mesto Michalovce prikro¢ilo k vylepSeniu technickej Urovne majetku mesta s cielom zlepsit' bezpeénostnt
situaciu na miestnych komunikaciach. Ugelom stavby je zlepSenie statickej dopravy pre obyvatefov RD na ul.
Moussona a navstevnikov zakladnej skoly.
Na zéklade poziadaviek mesta na miestnej komunikécii, ul. T.J. Moussona a prehodnotenia dopravnej situécie zo strany
mesta a OR PZ v Michalovciach, za ucelom zvySenia bezpefnosti cestnej premavky, obmedzenim rychlosti pre
nedisciplinovanost’ vodi¢ov prekracujicich zna¢ne povolenu rychlost’, bol projektantom spracovany predlozeny projekt.
Této ulica ako miestna komunikécia slizi pre dopravnd obsluhu danej lokality. Vzhl'adom na rychly prejazd touto
komunikéciou, koliziou medzi motorovymi vozidlami a chodcami, navrhuje sa osadenie druhého spomalovacieho
prieéneho prahu /retardér/ na celej Sirke vozovky. Na rieSenom Useku sa v sucasnosti nachadza pril'ahla zastavba
komplexnej bytovej vystavby, ako aj zastdvky autobusov SAD, takZe je predpoklad zvySeného pohybu chodcov. Na
tejto ulici je zvySeny pohyb aj deti vzhl'adom na umiestnenie zakladnej Skdly &. I. Miestne Gpravy sa preveda podla
STN 736110 na zabezpecenie min. irok jazdnych pruhov.
Navrh upokojenia dopravy si vyZaduje komplexny pristup nie len z hl'adiska rieSenia priestorového usporiadania
dopravného priestoru ul. Moussona, ale aj celého uli¢ného koridoru. Vzhl'adom na nehodovost’ na ulici podla $tatistiky
OR PZ v Michalovciach bola tato lokalita vybran& ako prioritnd realizaciou stavebno — technickych Gprav s ciefom
eliminovat’ dopravné nehody, pre zvySenie bezpecnosti cestnej premavky.
1.2.3  Celkovy rozsah
Sucasny stav technickej a estetickej Urovne koridoru cesty ul. Moussona si vyZaduje zasadny zasah formou vystavby
ostrovéekov pre zriadenie parkovacich miest andvrhom autobusovej zastavky, druhého spomal’ovacieho prahu
a nového priechodu pre chodcov v kritickom priestore moznych kolizii chodcov s motorovou dopravou.

1.3 PREHLAD VYCHODISKOVYCH PODKLADOV
- polohopisné a vySkopisné zameranie,

- obhliadka stavby,

- stivisiace platné normy a predpisy

- vstupné daje zadavatela

1.4 CLENENIE STAVBY
1.41  Clenenie na useky, pripadne etapy

Z pracovnych rokovani, ktoré sa uskutoénili v priebehu spracovania Stidie na predmetnu stavbu, nevyplynuli
poziadavky na delenia stavby.




211

A. Stavba: Michalovce - Upokojenie dopravy na ul. T.J. Moussona Stadia strana 4

15 VECNE A CASOVE VAZBY STAVBY NA OKOLITU AJ PLANOVANU VYSTAVBU A SUVISIACE
INVESTICIE

Realizacia stavby nemd priamy vplyv na okolity jestvujdcu aj planovan( vystavbu na ul. Moussona. St'azi vak
kratkodobo pristup na prilahlé pozemky exist. zastavby. RuSenie verejnej cestnej premavky bude v kratkodobom
rozsahu a to po jednotlivych Usekoch realizovanych s vylugenim polovice vozovky vedenim dopravy v jednom jazdnom
pruhu s upravenou prednost'ou, ktoré je rieSené docasnym dopravnym znacenim.

1.6 UDAJE O PRIPADNOM POSTUPNOM ODOVZDAVANI CASTI STAVBY DO UZiVANIA
Nie su ziadne poziadavky na postupné uvadzanie stavby do prevadzky.

2. TECHNICKA CAST
2.1 CHARAKTERISTIKA UZEMIA STAVBY
Zhodnotenie umiestnenia komunikacie a popis_staveniska, Udaje o existujucich komunikéciach, objektoch,
rozvodoch, ochrannych pdsmach a zeleni

Ulica Moskovska v meste Michalovce je na zéklade urbanisticko-dopravnej funkcie vo funkénej skupine C -
obsluzna, s funkciou obsluznou. Podl'a dopravného vyznamu funkénej triedy C2.

Projekt rieSi navrh upokojenia dopravy na miestnej komunikécii, ul. Moskovskej, ktord je dvojpruhova
obojsmernd, smerovo nerozdelena. Vzhladom na nehodovost’ na tejto ulici podl'a Statistiky OR PZ v Michalovciach
bola tato lokalita vybrana ako prioritna realiziciou stavebno — technickych Uprav s cielom eliminovat’ dopravné
nehody, pre zvysenie bezpeCnosti cestnej premavky.

Stavbou sa zlepsi bezpe¢nostna situacia v meste na ul. Moskovskej.

V dotknutom tizemi je potrebné reSpektovat’ nasledovné ochranné pasma :

- elektrické vedenie vzdusné (od krajného vodica)

- pri napéti od 1 kV do 35 kV vrétane 10m
- elektrické vedenie vzdusné kablové (od krajného vodica)

- pri napéti od 1 kV do 110 kV vrétane 2m

- transformovna (od konstrukcie) 10m
- elektrické vedenie podzemné - vSetky druhy Im
- dial’kové oznamovacie vedenia podzemné 2m

- plynovody (od osi potrubia alebo od podorysu zariadenia)

- pre plynovody a plynovodné pripojky s menovitou svetlostou do 200 mm 4m

- pre plynovody a plynovodné pripojky s menovitou svetlostou do 500 mm 8m

- pre plynovody a plynovodné pripojky s menovitou svetlostou do 700 mm 12 m

- pre plynovody a plynovodné pripojky s menovitou svetlostou nad 700 mm 50 m

- pre strednotlakové a nizkonapét'ové plynovody a pripojky, ktorymi sa

rozvadzaju plyny v zastavanom Gzemi mesta 1m

2.1.2  Uskuto¢nenie prieskumov a z nich vyplyvajuce dosledky na névrh stavby

Pre predmetnd stavbu nebolo potrebné vykonat’ inZiniersko-geologicky prieskum. Pred zahgjenim stavby je
potrebné zabezpecit’ vytycenie jestvujucich inZinierskych sieti, aby nedoSlo k ich poruSeniu.
2.1.3  PouZité mapové a geodetické podklady

Pri spracovani Studie boli pouZzité nasledovné mapové podklady :
- polohopisné a vySkopisné zameranie terénu M=1:500 (stradnicovy systém JTSK, vySkovy systém B.p.v.),
2.1.4  Priprava na vystavbu
- vykonanie odstranenia ZDZ. ,
- materialy z vykopov, ktoré nie st vhodné do nasypov nie si  odpadmi, preto sa pouziji na vyrovnanie nerovnosti.
- poCas vystavby predmetnej stavby je dodrzat’ ochranné pasma tak, ako su uvedené v Casti 2.1.1
- pred zahdjenim stavebnych prac je dodavatel’ stavby povinny overit’ existujuce inZinierske siete.

2.2 URBANISTICKE, ARCHITEKTONICKE, DOPRAVNE A STAVEBNO-TECHNICKE RIESENIE
STAVBY
2.2.1  Zddvodnenie urbanistického, vytvarného a stavebno-technického rieSenia_stavby
V sucasnosti je na tejto ulici vel'kd nehodovost’ podl’a tatistiky OR PZ v Michalovciach, preto bola tato lokalita
vybrand ako prioritna realiz&ciou stavebno — technickych dprav s cielom eliminovat’ dopravné nehody, pre zvySenie
bezpetnosti cestnej premavky. Na tejto ulici je zvySeny pohyb deti vzhl'adom na umiestnenie zakladnej Skoly.

¢.1- Ostrov&ek je na kraji jazdného pésu Sir. 2,0m pre zriadenie parkovacich miest s rozmerom 1 statia 2 x 5.5/ 6/ m— 21
stati. V miestach vjazdov do dvorov rodinnych domov sa parkovanie nevyznaci. Je z mobilného obrubnika bielo-
&ervenej farby, vyvyseny nad vozovku 100mm. Vypli ostrovéeka je z kameniva fr. 16-32mm.

¢.2 — Osadenie druhého spomal’ovacieho prieéneho prahu /retardér/ na celej Sirke vozovky vzdialeného od existujiceho
prahu cca 78.5m.

Pretoze kazdy spomalovaci prah znizuje rychlost vozidiel len na urciti vzdialenost, je potrebné po urcitych
vzdialenostiach spomalovaci prah zopakovat’, ¢o je dolezité nielen z hl'adiska zachovania ¢o najstalejSich nizkych
rychlosti pre bezpe¢nost, ale i z hl'adiska Zivotného prostredia lebo vel'ké vzdialenosti medzi jednotlivymi prahmi st
pri¢inou ¢astych akceleracii a brzdeni, ¢o vedie k nérastu emisii a hluku.
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— Prvy prah je existujdci. Novy druhy prah je vzd. cca 78,5m od prvého za vjazdom k rod. domom sup. ¢. 2488.
Odporucana vzdialenost medzi spomal’ovacimi prahmi v zavislosti od poZadovanej jazdnej rychlosti na prislusnom
Useku podla STN 736110:

50km/h — 200 — 250m;

40km/h — 120 — 200m;

30km/h -50 —120m.

Z daného vyplyva, Ze vzdialenost’ navrhovanych prahov cca 78,50m zodpoveda navrh. rychlosti 30km/hod.

Tomu je potrebné prispdsobit’ vyber prieéneho prahu a jeho stavebnt vySku. Pri osadzovani spomal'ovacich prahov -
retardérov doporucujem, s maximalnym prevySenim 50 mm nad vozovku, vzhladom na to ze 30mm vySka prahu sa
nevyraba na prejazd. rychlost’ 40km/h — 50km/h, nakolko by neplnil ziadny Gcel v obci. VySka 50 mm zodpoveda
rychlosti 20km/hod. Zaroven je potrebné dohliadnut’ na inZinierske siete.

Aby spomal’ovaci prah netvoril pre neinformovanych vodi¢ov neofakavanti zmenu v podmienkach jazdy, je potrebné
na neho v€as upozornit’. Oznaéi sa informativnou prevadzkovou znackou IP8 - Spomal'ovaci prah spolu v mieste jeho
osadenia. Pretoze spomalovaci prie¢ny prah, cez ktory sa prechadza vy$$ou rychlostou méze poskodit’ vozidlo, alebo
sposobit’ stratu kontroly nad vozidlom, dopliiujem dopravné znadenie o informativnu prevadzkovld znacku IP10 —
Odporucana rychlost’ 30 km/hod, ktora sa osadi min. 10m pred prieénym prahom v obidvoch smeroch.

Spomalovacie prahy je potrebné farebne oznagit' Giernozltou kombindciou upravy povrchu, o prefabrikaty spinaji
svojou farebnost’ou.

¢. 3 — Zriadenie autobusovej zastdvky na dvojpruhovej komunikécii v smere od ul. Gagarinovej /v smere od ul.
Vajanského je existujica/ vo vzd. cca 15,76m kde obidve naprotivné zastdvky st na jazdnom pruhu. Nésledne je
vybudovanie pesieho pri aut. Gakérni, zo zamkovej dlazby 22,90m?.

¢.4 — Néavrh nového priechodu pre chodcov Sirky 3,0m za AZ v smere na ul. Gagarinovu, s prepojenim sp. plochou Sir.
3,0m s chodnikom mesta. Osvetlenie priechodu je exist. VO.

KonStrukcia chodnika a sp. plochy - A:

- zamkova dlazba+ Sparovaci piesok ZD ......... hr. 60mm
-Strkodrva fr.4-8  SD .o e hr.40mm
- podkladny beton tr. C 16/20 PB.................. hr. 100mm
- Strkodrva fr. 0-32 SP o, hr. 100mm STN 73 6125/Z71
- zhutnena plan (100% PS resp. 15=0,70)
Spolu: hr. 300mm

Plocha dlazdena 32,0 m?
Olemovanie konstrukcie spevnenej plochy od zelene je zahonovymi obrubnikmi, osadenych bez prevysenia.

2.2.2  Starostlivost’ o Zivotné prostredie

Stavba je charakterom novostavba a druhom svojej prevadzky a funkciou patri medzi nevyrobné stavby. PIni
funkciu dopravnt, nie je zdrojom znelistenia ovzdus$ia, podzemnych v6d, ani ohrozenim ZivoCichov. PeSie plochy
svojou bezpraSnou Upravou krytu nespdsobia znecistenie okolia.

Stavba svojim vplyvom nezhorsi Zivotné prostredie v danom tzemi. Okrem vlastnych prac pocas vystavby sa
nenarusi charakter zemia, v ktorom sa bude vystavba prevadzat. Pri prevadzke chodnikov nebudi vznikat ziadne
odpadové latky mimo zimnych posypov komunikacii. Pri realizacii stavby bud( dodrZiavané vsetky pozZiadavky na
ochranu prirody.

Vystavbou a realiz&ciou stavby nevznikaju Ziadne mimoriadne poziadavky resp. zvlastne opatrenia stvisiace s
ochrannou zivotného prostredia. VSetky poziadavky na ochranu zivot. prostredia bud( v stlade s platnymi predpismi.
Pri prevadzke mechanizmov sa bude dbat’ o zamedzeniu tniku ropnych latok z mechanizmov. Standardné poziadavky
na ochranu Zivotného prostredia budud v sulade s plathnymi predpismi.

- struény prehlad vplyvov stavby na Zivotné prostredie :

Navrhovana ¢innost’ bude mat’ viaceré vplyvy na Zivotné prostredie v dotknutom izemi, pri¢om pdjde o rdzne
druhy vplyvov roznej zavaznosti.

Navrhujeme nasledovné opatrenia na prevenciu, eliminéciu, minimalizaciu a kompenzaciu téinkov stavby na
Zivotné prostredie v priebehu vystavby :

- doprava :
- produkty demolacnych a vykopovych prac odviest’ na riadent skladku,
- zabezpecit’ Cistotu vozovky a mechanizmov pri vyjazde zo staveniska,
- obraz krajiny :
- navrhnuté st vhodné dlazdené Gpravy s ciel'om eliminovat’ vizudlny dopad stavby,
- odpady :
- odpady vznikajice pocas vystavby zhodnocovat’, alebo zneskodnovat’ v stlade so zakonom o odpadoch,
- zabezpecGit’ nakladanie s odpadmi opravnenou osobou na nakladanie s prislusSnym drunom odpadu,
- dalsie opatrenia pocas vystavby :

- vytyCenie inzinierskych sieti pred zahajenim stavebnych prac a ich zabezpecenie pred poskodenim stavebnou

¢innost’ou,

- dalsie opatrenia pocas prevadzky :
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- Z hladiska znecistenia ovzdusia podla Vyhl. 248/1991 Zb. FMD vsetky automobily vyrabané po roku 1993
musia zodpovedat’ predpisom EHK. Pocita sa svyvojom  kvalitnejSich pohonnych hmét a vyuzivanim
katalyzatorov. Za tychto podmienok sa odhaduje zniZenie mnoZzstva emisii do roku 2035 o cca 60 %,

. - minimalizovat zasah do zelene, ochranit' stromy ktoré by mohli byt pri vystavbe mechanicky
poskodené,
- vyrub stromov sa neuvazuje.

2.3 ZEMNE PRACE
Zemné préace sa budd vykonavat’ v sulade s STN 386413 a STN 733050. Pred zacatim zemnych prac musia byt
V teréne vytycené vsetky podzemné inzinierske siete ich spravcami. Pri praci v ich blizkosti je nutné reSpektovat
ich ochranné pasma a vyjadrenia spravcov tychto vedeni. Pri krizovani podzemnych vedeni s jestvujucimi musia byt
dodrzané minimalne vzdialenosti vedeni podla STN 73 6005.
24 ODVODNENIE
Povrchové vody z navrhovanej plochy budii odvedené prie¢nym a pozdiznym sklonom konstrukcie smerom
k exist. vpustiam.
25 ZASOBOVANIE VODOU, TEPLOM, PLYNOM A PALIVOM
Realizaciou predmetnej stavby nevznikne zvy3eny narok na potrebu pitnej a poziarnej vody.
Realizaciou predmetnej stavby nevznikne zvySeny narok na potrebu plynu, nie je nutné vytvarat’ nové odberné
miesta pre napojenie na plyn a iné paliva.

2.6 ROZVOD ELEKTRICKEJ ENERGIE

Charakter stavebnych objektov, navrhnutych v rdmci predmetnej stavby, nie je potrebné ich napajat’ na

elektrickd energiu.
2.7 OSVETLENIE

Stavebné objekty, navrhnuté v rdmci predmetnej stavby, nie je nutné osvetlovat’.
2.8 SLABOPRUDOVE ROZVODY

Pred zacatim zemnych prac je nutné zabezpecit' presné vytyCenie existujucich podzemnych sieti a dodrzat’
prislusné normy, musi sa zabezpetit’ spolahlivé odpojenie napajania jednotlivych kablov a vedeni.
2.9 Bezpeénost’ a ochrana zdravia :
Pri prevadzani vSetkych prac v ramci predmetnej stavby je nutné dodrzat’ predpisy o bezpecnosti a ochrane zdravia pri
praci.

Pred zahajenim zemnych prac investor zabezpeci vytyéenie jestvujucich podzemnych sieti, aby nedoslo k ich
poruseniu.
V blizkosti jestvujucich inzinierskych sieti vykopové prace realizovat’ so zvySenou opatrnostou a rucnym

spésobom.
Upozoritujeme dodavatelov stavebnych a montaznych prac na repektovanie Ustanoveni Vyhlasky SUBP a SBU
¢.374/1990 Zb. a zabezpecenie jej aplikacie na podmienky vystavby a dodrzat’ vSetky platné bezpeénostné predpisy a
nariadenia tykajice sa ochrany zdravia pri praci. Bezpecnost’ a ochranu zdravia pri praci st povinni zaistit’ dodavatelia
stavby preskolenim a poucenim pracovnikov stavby.

Mimoriadnu pozornost’ je potrebné venovat’ vSetkym pracam v blizkosti podzemnych i nadzemnych vedeni,
aby sa predislo ich poskodeniu a ublizeniu na zdravi. VSetky prekazky je potrebné oznacit, v noci a za zniZenej
viditeInosti osvetlit’.

2.10 CELKOVE NAKLADY STAVBY
Vid. samostatny rozpocet diel D.

3. Detailny popis rieSenia - Doplnkové varovné a signélne pasy

V tomto objekte sa rieSi osadenie prvkov pre zlepSenie orientacie os6b nevidomych a os6b so zhorSenym
videnim na sp. ploche AZ a na priechode pre chodcov. V konkrétnom pripade st rieSené varovné a signalizaéné prvky
z dlazby.

Popis jednotlivych prvkov :
1.Varovny paés.
Je navrhovany v miestach autobusovych zastdvok, prechodov pre chodcov, v miestach prechodov cez vozidlovd
komunikaciu bez znagenia prechodu pre chodcov. Varovny pas ma v tychto miestach Sirku min. 400 mm.
V MIESTACH PRECHODU CEZ CESTU BUDE OBRUBNIK ZNIZENY NA MAX 20 MM
2.Signdlny pas

Je navrhovany v miestach pred autobusovymi zastavkami , pred prechodmi pre chodcov , v miestach pred
prechodmi cez vozidlovu komunikaciu bez znaéenia prechodu pre chodcov. Signalny pas ma v tychto miestach Sirku
min. 800 mm.
Dodato¢né prvky sa pouZivaju na orientéciu I'udi s oslabenym zrakom a poskytuji im véasné varovanie, ze sa priblizujd
k nebezpecenstvu. Jednym z najdolezitejSich cielov pdsobenia ¢loveka je zaistenie jeho bezpecnosti v §irSom ponati.
Pouzitie varovnych signélnych vodiacich pasov nariad'uje vyhlaska 523/2002 Z.z. a 9/2009 Z.z.
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Dodatoény pomocnym lokalizaénym prvkom pre nevidiacich je vyrazny a charakteristicky zvuk,
ktory vznika pocas prestvania palice pre nevidiacich po povrchu dosky. Farba nasich platni je lubovol'na,

Na komunikaciach v exteriéri sa tradicne pouziva Cervend farba pasov na sivom alebo Ciernom okolitom
povrchu. Z hl'adiska jednotnosti opatreni na celom tizemi Slovenskej Republiky odpori¢ame dodrziavat’ tato farebnost
pretoze je najlepSie rozoznavana vidiacimi osobami.

4. Dopravné znadenie

Navrhované vodorovné aj zvislé dopravné znadenie je navrhnuté v silade s Vyhlaskou MV SR ¢&. 9/2009
Z.z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia zakona NR SR ¢&. 8/2009 Z.z. O premavke na pozemnych
komunikaciach, podla STN 018 020 a technickych podmienok MDVaRR SR - TP 6/2013 na oznacovanie
pracovnych miest.
Doporuceny material pre zvislé DZ je navrhované v prevedeni laminat, pozinkovavy nosic¢, folia 3, reflexné prevedenie
- retroreflexna flia minimalnej triedy 2-250 cd/lux/m?. Zvislé znacky sa osadia na stipiky dizky 3000 mm min. 2,50m
nad uroven vozovky. Kotvenie nosi¢ov (stipikov) sa navrhuje do Al — pétiek. Format navrhovaného DZ je zakladny.
Vodorovné dopravné znalenie je navrhované v prevedeni dvojzlozkovym reflexnym naterom. Dopr. znacenie na jestv.
mestskych komunikéciach sa prispdsobi novej dopravnej situacii.
Osadzovanie dopravného znacenia je potrebné vykonavat’ za pritomnosti zastupcu dopravnej policie.

Dopravné znacenie v zaujmovej oblasti sa upravi do navrhovanej zostavy. Jestvujice dopravné znacky sa odstrania (ak
nie su v sulade s navrhom a nahradia sa novymi dopravnymi znackami).

V Michalovciach december 2016 Vypracoval: Drahoslava Dankaninova
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