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Al. UVOD:

A.1.1 V jani roku 2009 bola vypracované Stadia Revitalizacie nabreZia a toku Laborca na Gizemi mesta
Michalovce, ktor& obsahuje podrobné riesenie $irSich vzt'ahov, vymedzuje rieSené uzemie, charakteristiku a spdsob
doterajSieho vyuzitia rieSeného (izemia, zakladné ciele rieSenia, prirodné podmienky a krajinny raz, geomorfologiu,
geoldgiu, Gdaje o seizmicite a radonovom riziku, loZiské& nerastnych surovin, Gdaje o fytogeografickom zaéleneni
Uzemia a charakteristike flory, zoogeografickom zacleneni uzemia a charakteristike fauny, idaje o klimatickych
podmienkach, ochrane prirody, Gdaje o vodohospodarskych zaujmoch, vodnych tokoch a plochach, Gdaje

z dendrologického prieskumu a udaje o ichtyologickom a environmentalnom zhodnoteni toku a brehovych porastov
toku Laborca v Michalovciach. Obsahuje tieZ analyzu su¢asného stavu cyklistiky a jeho vzt'ahu k okoliu, analyzu
stéasného stavu vodne;j turistiky, analyza su¢asného stavu rybarstva, analyza suc¢asného stavu peSej turistiky a
analyzu sti¢asného stavu technickej infraStruktary.

V navrhovej ¢asti sa tato Studia zaobera technickym rie$enim cyklochodnika - povrchom a konstrukciou,
UdrZbou cyklotras , nehodovostou cyklistov, doplnkovymi sluzbami, vybavenim pre cykloturistiku a cyklistickym
znacCenim na Slovensku .

Podra § 4 oddiel 2 zakona ¢.50/1976 Zb. v zneni neskorsich predpisov, Stadia (urbanisticka $tadia) riesi
Ciastkové problémy v Uzemi. Spractva sa ako podklad tzemného rozhodovania v Uzemi s komplikovanymi
tizemnotechnickymi, urbanistickymi alebo architektonickymi podmienkami, ak treba prehibit’ alebo overit’ riesenie
navrhnuté izemnoplanovacou dokumentaciou, alebo ak spracovanie izemnoplanovacej dokumentacie nie je éelné.

Obsah a rozsah Studie (urbanistickej $tudie) sa uréuje v jej zadani, na ktoré dava suhlas organ Gzemného
planovania, ktory garantuje Statne resp. komunélne zaujmy. V pripade, Ze sa ma pouZit’ ako podklad pre izemné
rozhodovanie, je potrebné vyjadrenie stavebného dradu.

Této $tadia spracovana v roku 2010 vymedzuje rozsah a obsah I.ETAPY - cyklotrasa , v zmysle Studie
Revitaliz&cie nabreZia a toku Laborca na izemi mesta Michalovce z juna 2009.

A.1.2 Ohrani¢enie uzemia, strué¢na charakteristika a sposob doterajSieho vyuZitia rieSeného Gzemia

RieSené Gzemie Studie .LETAPY bolo dohodnuté na pracovnom jednani so zastupcami mesta Michalovce.
Jedna sa 0 Uzemie zacinajuce na ulici Hviezdoslavovej (prepoj Hviezdoslavovej ulice popri areali futbalového
Stadiona a kasarni aZ k toku rieky Laborec), tu sa sto¢i do prava a pokra¢uje pravym brehom toku Laborca az po
mostové prepojenie na Ulici A. Sladkovica (vid. vykres ¢.6).

V sudasnej dobe rieSené tizemie je vyuzivané len Ciasto¢ne. V trase od ulice Hviezdoslavovej az po tok rieky
Laborec je vyuZivané ako pristupova komunikacia k bytovym domom vedl'a kasarni a k jestvujicej transformacnej



stanici na rohu pozemku futbalového 3tadiona. Uzemie popri oploteni futbalového areélu je porastené brehovymi
porastami (stromy, kroviska). Popri oploteni tenisového areélu je breh aj hradza Laborca bez porastov a je tu

v sezdne realizované kosenie brehov toku. Tieto priestory nie st vyuzivané, na viacerych miestach st divokeé skladky
odpadu a pozdiz oplotenia $portovych arealov su zarastené burinou a naletovymi drevinami.

A.1.3 Vychodiskové podklady

Zéakladnymi vychodiskovymi materialmi pre spracovanie STUDIE revitalizacie nabreZia a toku Laborca na
Uzemi mesta Michalovce- .LETAPA - cyklotrasa su :

- Véetky podklady uvedené v Stadii z roku 2009

- Michalovce - STUDIA revitalizicie nébreZia a toku Laborca na izemi mesta, spracovana 06/2009.

A.1.4 Sulad s nadradenou dokumentaciou

- UPN mesta Michalovce — Stadia z roku 2009 je v sulade so schvalenym Uzemnym planom mesta
Michalovce z roku 2008, plne ho reSpektuje. RieSeny pozemok sa nachadza na pravom brehu rieky Laborec
na (zemi, ktoré je podl'a platného Uzemného planu mesta Michalovce z roku 2008, navrhované ako ostatné zelefi.
Tato $tudia pIne repektuje UPN mesta okrem iného aj v bodoch 5.1.5 — rekreaéné uzemie, 6.8.7 — cyklisticka
doprava, 6.10.3.4 — vodné toky, ochrana prirody, rovnako aj zavizni &ast UPN mesta Michalovce.

- Stadia z roku 2009 — tato Stidia — .ETAPA — cyklotrasa , pIne redpektuje $tadiu z roku 2009, je jej I.
etapou.

A.2. SIRSIE VZTAHY :

Hornopotisska nizina ma svoje pokradovanie na vychodnom Slovensku a tiahne sa od juhu na sever
zuzujlicim sa pasmom pozdiz Laborca (Laborec tvorilo viacero ramien), na ktorého strednom toku lezia Michalovce.
Ramené a mocariska obcas vysychali, ale Laborec, inak krotka a ticha rieka, na jar a na jese Casto vystapil zo
svojho neusporiadaného koryta, zaplavil do Siroka okolity kraj a napajal svoje ramena a mocariska. Na Laborci bolo
niekol’ko mlynov (dolniansky mlyn,...), po ktorych zostali uz len miestne nazvy a nazvy ulic.

Laborec je pravostranny, najvacési pritok Latorice. Prameni v Nizkych Beskydéch vo vyske okolo 730 m n. m.
Odvodiuje juzné svahy Beskyd, Bukovskych vrchov, Vihorlatu, prilahla ¢ast’ Vychodoslovenskej niziny a svojim
pritokom Uhom, najzépadnejSie vybezky Vychodnych Karpat.

DiZka hlavného toku je 135 km, plocha povodia je 4522 km2, dlhodoby priemerny roény prietok Laborca je
15,5 m3s-1. Voda Laborca je charakterizovana ako zneistena az vel'mi znecistena.

Mesto Michalovce leZi v severnej Casti okresu, v okoli rieky Laborec, na krizovatke ciest 1/50 a 1/18. LeZi vo
vychodnej ¢asti Slovenska na severnom okraji Laboreckej roviny ako stiéast’ Vychodoslovenskej niziny. Okolie
mesta ohraniCuje zo zapadu ¢ast’ Pozdisovského chrbta, na severe Laborecka niva, na severovychode Podvihorlatska
prepadlina s¢asti vyuzitd vodnym dielom Zemplinska $irava, na vychode Zaluzicka prepadlina a na severovychode
obzor lemuju Vihorlatské vrchy vulkanického pdvodu so svojou dominantou Vihorlat vo vyske 1075 m n. m.

Z Urodnej roviny s premennou nadmorskou vyskou 114m n. m. na Gzemi mesta vystupuju dve zalesnené vyvyseniny
— Hradok na ktorom je kaplnka s vySkou 163 m n. m. a Biela hora s vySkou 159 m n. m.

A.3. ZAKLADNE CIELE RIESENIA :

Hlavnym ciel'om tejto $tadie je vymedzit' rozsah a obsah I. ETAPY — cyklotrasa. Toto sa prerokovalo na
pracovnom jednani so zastupcami mesta Michalovce.

Studia, ako forma postupu k dosiahnutiu koneéného ciel’a, bola zvolena po dohode s obstaravatelom.

Cielom tejto Studie je skoordinovat’ rozvoj cykloturistiky — cyklistickej dopravy na tomto Uzemi mesta
Michalovce s napojenim na cyklotrasy regionalneho a nadregionalneho vyznamu, v nadvéznosti na iné druhy
turistiky a relaxovania (vodna turistika, pesia turistika, nau¢né chodniky, rybarstvo,..). Délezitou su¢astou je
zabezpeclenie bezpecnosti na trase a kvality cyklotrasy a jej okolia, hlavne vo vézbe na podporu vhodného
podnikania (stravovanie, ubytovanie, zabava, poznavanie, poskytovanie informéacii a pod.).



A4, ETAPY PRAC ARIESENIA :

Etapy realiz4cie v zmysle Studie revitalizacie nabreZia a toku Laborca na izemi mesta Michalovce
z roku 2009 :

I. etapa rieSenia je Gzemie od ulice Hviezdoslavovej medzi aredlom kasarni a futbalového Stadiona, po pravom
brehu Laborca aZ po cestny most na Stvorprudovej komunikacii smerom na Zemplinsku Siravu na ulici A.

Sladkovica, ¢iastocne aj medzi dvoma mostami.

1. etapa rieSenia je Gzemie od cestného mosta smerom k ,,strafianskému‘ mostu a d’alej okolo aredlu
Zemplinskeho mizea s parkom az po vypustny kanal a smerom k Zemplinskej Sirave.

I11. etapa rieSenia je izemie na druhej (Pavej) strane rieky Laborec v celej dizke.

A5, VYMEDZENIE RIESENEHO UZEMIA :

RieSené Uzemie Stadie .LETAPY bolo dohodnuté na pracovnom jednani so zastupcami mesta Michalovce.
Jednd sa 0 tizemie za¢inajuce na ulici Hviezdoslavovej (prepoj Hviezdoslavovej ulice popri areali futbalového
Stadiona a kaséarni az k toku rieky Laborec), tu sa sto¢i do prava a pokracuje pravym brehom toku Laborca aZ po
mostové prepojenie na Ulici A. Sladkoviéa. Nosnou kostrou l.etapy — cyklotrasa, je trasa cyklistického chodnika od
ulice Hviezdoslavovej az po most na Stvorpridovej komunikacii smerom na Zemplisku Siravu.

A.6. ANALYTICKA CAST :

A.6.1 Prieskumna ¢ast’ — zhodnotenie sucasného stavu :

V sucasnej dobe rieSené tizemie je vyuZzivané len Ciasto¢ne. V trase od ulice Hviezdoslavovej az po tok rieky
Laborec je vyuZivané ako pristupova komunikacia k bytovym domom vedl'a kasarni a k jestvujucej transformaénej
stanici na rohu pozemku futbalového Stadiéna. Uzemie popri oploteni futbalového areélu je porastené brehovymi
porastami (stromy, kroviskd). Popri opleteni tenisového arealu je breh aj hradza Laborca bez porastov a je tu
v sezéne realizované kosenie brehov toku. Tieto priestory nie st vyuzivané, na viacerych miestach st divoké skladky
odpadu a pozdiz oplotenia $portovych arealov su zarastené burinou a naletovymi drevinami.

Prirodné podmienky a krajinny raz :

Ako krajinny raz sa oznac¢uje hlavne prirodn4, kultirna a historické& charakteristika uré¢itého miesta ¢i oblasti.
Je dany predovsetkym hodnotou prirody, kvalitativnymi parametrami zastdpenych ekosystémov, vysoka pocetnost’
jednotlivych typov ekosystémov (vysoka biologickd rozmanitost), ¢lenita geomorfoldgia krajiny, harmonicky
charakter vazieb medzi ekosystémami, vyrazné prirodné dominanty krajiny, hodnotou kulttrno-historickou,
pritomnost’ pamiatkovych objektov, cenna vidiecka zastavba, pamiatkové zony alebo rezervécie, historické
a kultdrne dominanty, historicky a kulturny vyznam miesta, hodnotou krajinarsko-estetickou, vyrazné priestorové
usporiadanie — vyrazna krajinarska scéna s jasne vymedzenymi priestormi, s priehladmi do d’al$ich priestorov,
s prirodnymi a architektonickymi dominantami, s harmonickym vzt'ahom zastavby a prirodného prostredia,
s vyrazne prirodzenym charakterom vodnych tokov a ploch, s vel'kym podielom rozptylenej zelene a mozaikovym
maloploSnym striedanim lesov, poli a Ik, vodnych pl6ch a d’alsie.

Mesto Michalovce leZi na severnom okraji Laboreckej roviny, ktora je sucastou Vychodoslovenskej niZiny.
Rozprestiera sa na brehoch rieky Laborec. Okolie mesta od zapadu ohraniCuje ¢ast’ Pozdisovského chrbta, na severe
Laborecka niva, na severovychode Podvihorlatska prepadlina, sCasti vyuzita na vystavbu vodného diela Zemplinska
Sirava, na vychode ZaluzZicka prepadlina a na severovychode obzor lemujd Vihorlatské vrchy vulkanického pdvodu
s0 svojou dominantou o vySke 1075 m. n. m. Z Grodnej roviny s priemernou nadmorskou vyskou 114 m n. m. na
Uzemi mesta vystupuju dve zalesnené vyvyseniny — Hradok o vyske 163 m. n.m. a Biela Hora o vySke 159 m n. m.
Mimo zastavané Uzemie mesta tvori otvorend polnohospodarska krajina s vyskytom solitérov a skupinovym



zastUpenim krovitej a stromovej vegetacie. Typické Uzemie Vychodoslovenskej niZiny je popretkavané
melioracnymi kanalmi.

A.6.2 Dendrologicky prieskum :

Metodika prieskumu spocivala v podrobnej lokaliz&cii jednotlivych stromov, priradeni vSetkych potrebnych
dendrologickych atribltov kazdej drevine a presnom zaznamenani do mapového podkladu. O kazdej drevine sa
zistili v8etky dostupné meratel'né a vy¢islitel'né hodnoty, ktoré st uvedené v tabulovom prehl’ade. Rozmedzie
kategorii hodnot bolo zvolené tak, aby bolo dobre pouzite'né pri vol'be zasahov a usmerneni do d’alSieho rozvoja
drevin. Nemeratel'né hodnoty su sUstredené tzv. sadovnickej hodnoty.

A.6.3 Analyza sicasného stavu cyklistiky a jeho vzt’ahu k okoliu :

Cyklistika a cykloturistika zaznamenava v poslednom obdobi burlivy rozvoj. Jazda na bicykli umoziiuje
pohyb na ¢erstvom vzduchu a sucasne vaésinou bezprostredni kontakt s prirodou. Bicykel je takmer bezhluény
dopravny prostriedok pre vietky vekové kategorie, nezneéist'uje okolie, ¢im prispieva k ozdraveniu zivotného
prostredia.

Uzemné planovanie. Z hl'adiska tizemného planovania je potreba mat’ na pamiti zaujimavé informécie
oficialnej prirucky pre cyklistiku Eurépskej komisie. V meste je mozné napriklad prepravit’ na pruhu $irokom 3,5
metra (typicky jazdny pruh) za 1 hodinu 22 000 0s6b kol'ajovym vozidlom, 19 000 I'udi peso a 14 000 I'udi na
bicykli, ale len 9 000 I'udi autobusom a 2 000 I'udi autom. Pritom celkova plocha jazdnych pruhov pre automobily
presahuje plochu chodnikov, kol'ajisk a cyklistickych chodnikov.

Mesto Michalovce v rdmci obnovy centralnej mestskej zony, zrealizovalo v rokoch 2002-2003 cyklisticky
chodnik po jednej strane peSej zony. Mimo toto Uzemie, nie sU v meste Michalovce vybudované Speciélne
komunikécie pre cyklistov a ani dopravnym zna¢enim nie st ur¢ené Ziadne cyklistické trasy.

Cyklistika a Zivotné prostredie. Zneéistenie vyfukovymi plynmi pri prevadzke cestovného bicykla je nulové,
zatial’ o znedistenie tymito plynmi z individualnej automobilovej dopravy v devét'desiatich rokoch stiplo (u stacio-
narnych zdrojov naopak pokleslo). ZvySenie podielu cyklistickej dopravy nepriamo zniZuje hluk v Gzemi.

Bicyklovanie nevyraba Skodlivé vyfukové plyny, nevydava takmer Ziadny hluk, neviri prach, ma nizke naroky
na zaber miesta. Preto bicykel je idealnym dopravnym prostriedkom v meste. NepoSkodzuje kvalitu Zivota
obyvatel'ov, nezat'azuje zivotné prostredie. Prispieva k zniZzovaniu emisii CO2 a inych sklenikovych plynov v
atmosfére.

Cykloturistika pozdiZ riek :

Cyklistika dnes v celej Eurépe naplno vyuziva napriklad zariadenia na brehoch tokov a to hlavne pobreznych
manipulaénych chodnikov a ciest. Preto je Giplne logické, Ze sa predpoklada vyuzivanie ciest a chodnikov pozdiz riek
aj na Slovensku. Prikladom su protipovodiiové opatrenia v mnohych obciach a mestach, kde v rdmci budovania
protipovodiiovych hrddzi a suchych poldrov z financii Eurpskej unie.

A.6.4 Analyza sicasného stavu technickej infraStruktury :

Na rieSenom Uzemi sa nachadzaju alebo ho kriZuju rézne vedenia (vzdudné alebo podzemné) inZinierskych
sieti viacerych spravcov. Priebeh inzinierskych sieti a stanoviska zainteresovanych organizacii boli zistované
v mesiacoch april 2009 az maj 2009.

Diia 03.04.2009 sa vyjadril DOMSPRAV Michalovece.

Dna 14.04.2009 sa vyjadril UPC BROADBAND SLOVAKIA spol. s r.0. Bratislava, Prevadzkaren KoSice.

Diia 17.04.2009 sa vyjadril SPP regionalne centrum-Vychod.

Dria 21.04.2009 sa vyjadril T-Mobile Slovensko a.s. Bratislava.

Diia 22.04.2009 sa vyjadrila VVS a.s. KoSice, zdvod Michalovce.

Diia 23.04.2009 sa vyjadril ORANGE SLOVENSKO a.s. , idrzbové centrum KoSice

Diia 06.05.2009 sa vyjadrila Vychodoslovenska distribuéna a.s. Regién Michalovce.

Dnia 13.05.2009 sa vyjadrili Technické a zhradnicke sluzby mesta Michalovce.

Dna 14.05.2009 sa vyjadril T- Com, Slovak Telekom a.s. Bratislava, pracovisko Michalovce.



Ziadna z tychto organizacii na pracovnych jednaniach nemala zasadné pripomienky alebo vyhrady k riedeniu
v rozsahu I. ETAPY — cyklotrasa.

A.7. ZAKLADNA URBANISTICKA KOMPOZICIA :

Z hladiska urbanistického za¢lenenia je toto izemie rieSené tak, aby sa akceptoval a bol vyuZity potencidl
atraktivnej polohy, umoznil funkéné a prevadzkové prepojenie s okolim, hlavne s perspektivou vyhladového riesenia
turistiky (cykloturistika, vodnd a peSia turistika) v koridore rieky Laborec s prepojenim na Zemplinsku Siravu a jej
okolie.

Z hladiska priestorového usporiadania a vzhl'adom na tvar a terénne danosti rieSeného pozemku, st jednotlivé
prvky radené pozdiz navrhovaného cyklochodnika, ktory je v prevaznej miere vedeny subezne s vodnym tokom
rieky Laborec. Vzhl'adom na to, Ze toto Gzemie (rovnako ako aj blizke okolie Michaloviec je rovinaté, umiestnené su
tu prvky plniace funkciu vyhliadkového bodu.

Z hladiska funkcie bude uzemie plnit’ funkciu Sportovo oddychového arealu, ako stcast’ budiicej regionalnej
turistickej trasy (cykloturistika, vodna turistika, peSia turistika).

Cyklistika a cykloturistika zaznamenava v poslednom obdobi burlivy rozvoj. Jazda na bicykli umozZiiuje pohyb
na Cerstvom vzduchu a sucasne vicsinou bezprostredni kontakt s prirodou. Bicykel je takmer bezhlu¢ny dopravny
prostriedok pre vSetky vekové kategorie, neznecist'uje okolie, ¢im prispieva k ozdraveniu Zivotného prostredia.

Medzi d’alsie vyhody jazdy na bicykli patri jeho dostupnost’ pre vSetky vrstvy obyvatelov, k jazde na bicykli
¢lovek nepotrebuje ziadne opravnenia, na bicykli sa dostaneme tam, kde autom nie, s bicyklom nemame priestorové
problémy zaparkovat’, dopravni zdpchu mézeme rychlo vyriesit’ prevedenim bicykla na ind komunikaciu, na bicykli
ideme od domu aZ do prace, Skoly, na tirad, prevadzka bicykla ma minimalne finanéné naroky na nasu pefiazenku, a
iné.

Cykloturistika méZe pre Michalovsky okres a cely kraj znamenat’ nastroj, ktory napomdéze vyuzit’ mozZnosti,
ktoré kraj ma predovsetkym vo svojom prirodnom a kultirnom bohatstve, ale tieZ potenciél, ktory je dany krasou
tunajSej krajiny.

V ramci rozvoja cykloturistiky je potrebné podporovat’ vybudovanie nadradeného systému dial’kovych cyklotras
pozdiz toku Laborca, ktoré budii vedené cez zaujimavé turistické miesta, do miest rekreacie a cestovného ruchu,

s nadvéznost'ou na ostatné druhy dopravy, t.j. na zachytné a odstavné parkoviska cestnej dopravy, na zastavky
a stanice zelezni¢nej dopravy. Idealnym stavom je kombinacia oboch moznosti. Sti¢astou dial’kovej cyklotrasy bude
aj rieSend cyklotrasa na Uzemi mesta Michalovce.

A.8 NAVRH :

Riesena cyklotrasa (LETAPA) je sucast'ou cyklotrasy regionlneho a nadregionélneho vyznamu, ktord sa na
uzemi mesta bude krizovat’ s inymi cyklotrasami obdobného vyznamu. Trasa v smere sever-juh sibezne s tokom
rieky Laborec sa tu bude krizovat' s trasou vychod-zapad smerom Kosice- Zemplinska Sirava- ukrajinska hranica.

Cyklistika a cykloturistika zaznamenava v poslednom obdobi barlivy rozvoj. Jazda na bicykli umoziiuje pohyb
na ¢erstvom vzduchu a sGi¢asne bezprostredny kontakt s prirodou. Bicykel je takmer bezhluény dopravny prostriedok
pre vsetky vekové kategorie, nezneCist'uje okolie, ¢im prispieva k ozdraveniu zivotného prostredia.

Technické rieSenie :

Cyklistické komunikacie st navrhnuté ako obojsmerné. V pripade, Ze ide o cyklistické komunikacie vedené
samostatne v pridruzenom dopravnom priestore, alebo paralelne s chodnikom st dvojpruhové, obojsmerné so Sirkou
komunikacie 2x1,5 = 3,00m. Jednosmerné pruhy su vedené tieZ ako samostatné, paralelne s chodnikom, alebo na
okraji chodnika so Sirkou pruhu 1,00 — 1,50 m. Treti spdsob vedenia cyklistov je ich vedenie v ramci miestnej
komunikacie s upokojenou dopravou (pristupové cesta k bytovym domom vedl'a kasarni), kde vzhl’adom na nizku
intenzitu dopravy (do 100 voz./hod) a opatreniam zniZujacim rychlost’ vozidiel (prie¢ne vyskové prahy) sa cyklisti
pohybujl v celom prie¢nom profile vozovky.

Zelené pasy oddel'ujuce cyklistické komunikacie od vozovky, resp. chodnika maja $irku 1,00-1,50 m a boli
navrhnuté ako fyzicka zabrana oddel'ujiica rozdielne druhy dopravy (chodci, automobily), ale aj ako pruh, ktory



umozni zachovat’ jestvujicu vysoku zelen, lemujucu chodnik, alebo vozovku, ako aj osvetlenie, ktoré je tiez
vacsinou Vv tejto vzdialenosti osadené.

Konstrukcia cyklistickych komunikéacii zodpoveda nemotoristickym komunikécidm, s krytom vécsinou
asfaltovym, strednozrnym. Vel’mi délezité je dostatoéné odvodnenie povrchu, aby sa na komunikécii nevytvaral
hlinity ,,film“, pripadne kaluZe.

Povrch a konstrukcia cyklochodnikov :

V dnesnej dobe st vel'mi pouzivané povrchy cyklochodnikov z asfaltobetonu a zo zdmkovej dlazby. V prvom
pripade su problémom vysoké investi¢né naklady a ,,odpor* spravcov inzinierskych sieti v mestach. V druhom
pripade sa jednd o povrch, ktory nie je medzi cyklistami obl'ibeny. Je preto potrebné hl'adat’ také povrchy, ktoré by
boli cenovo dostupné pre investorov a cyklistami boli prijimané. Ako mozné rieSenia st uvedené povrchové Upravy :

- Netmelené konstrukcie : (MSK - mechanicky spevnené kamenivo, KK - kalené konstrukcie, mlatové
konstrukcie). Prikladom je chodnik, vyuZivana peSimi a cyklistami. Obrubna vrstva musi byt’ chranena proti
erozivnej ¢innosti vody, konstrukcia je poskodzovana kolieskovymi koréul'ami. Pre tieto konstrukcie je nutné
navrhnit’ systém a interval jednotlivych tikonov udrzby (Uprava povrchu, doplnenie a zhutnenie materialu obrubnej
vrstvy obzvlast' v extrémnejsich sklonovych podmienkach, likvidacia néletovych drevin). Netmelené kon3trukcie su
vhodné do v3etkych ekologicky citlivych oblasti, pre cyklotrasy mimo zéstavbu a pre turisticky vyuZivane trasy
(pesie, cyklo a zimna turistika ).

Konstrukcia vozovky :

Asfaltovy beton AB 111 50 mm, podkladny betén B 100 mm, Strkopiesok SP 100 mm, spolu =250 mm.
Zakladny priecny sklon vozovky je jednostranny s hodnotou 2,00 %. Odvodnenie povrchu cyklistickych
chodnikov bude zabezpegené 2,0 %- nym jednostrannym prieénym sklonom a pozdiznym sklonom na okolity terén.

- Konstrukcie dlazdené : Tieto konstrukcie su vhodné pre samostatné vyclenenie pruhu pre cyklistov v ramci
jestvujucej komunikécie (chodnika) v mestskej zéstavbe. Vhodnou kombinaciou mézu prispiet’ k skl'udneniu
cyklistickej dopravy.

- Tmelené konstrukcie : Tmelené konstrukcie st vhodné pre zmieSané komunikacie miestneho vyznamu
a cyklistické chodniky a nemotoristické komunikacie pre kazdodenné dochadzanie (Skola, zamestnanie, sluzby)

s predpokladom zimnej udrzby.

Optimalny navrh parametrov cyklistického chodnika by mal byt’ siborom bezpeénostnych, ekologickych,
technickych a ekonomickych postdeni projektanta.

Vhodné je tiez farebné odlisenie povrchu cyklochodnikov a kor¢uliarskych drah (farebnym pigmentom).
OdliSenie farebnou reflexnou hmotou je potrebné hlavne pri krizovani cyklotrasy s komunikéaciami pre automobilovu
dopravu.

Udrzba cyklotras :

Ddlezitym faktorom po realizacii cyklotras je ich GdrZba a znadenie. Naklady na GdrZzbu cyklotrasy su cca
15,5 euro/km.

Nehodovost’ cyklistov :

Cyklistika realizovana na cestach spoloé¢ne s automobilovou dopravou je sucastou cestnej premavky a aj
nehodovost cyklistov je sucast’ou spolo¢nych $tatistik. Tu dochadza k ¢astym koliziam s horSim koncom pre
,»slabSieho” cyklistu. Az po oddeleni cestnych pruhov, presun cyklotras z komunikacii 1. triedy na komunikéacie II.
triedy, Ill. triedy, miestne komunikécie, alebo aZz po tplnom fyzickom od¢leneni tras $pecialnych cyklochodnikov od
automobilovej dopravy, ma pozitivny vplyv na minimalizaciu nehodovosti cyklistov.

Doplnkové sluzby a vybavenie pre cykloturistiku :

Jednym z déleZitych aspektov rozvoja cyklistickej dopravy je i otazka parkovania bicyklov.. To, ¢i bude cesta
podniknuta na bicykli, zavisi tiez na podmienkach aké ma cyklista pre pohodIné a bezpe¢né odloZenie svojho bicykla
na zaciatku aj v cieli svojej cesty.

Cyklistické znacenie na Slovensku :

Na Slovensku je znac¢enie normalizované podla normy STN 01 80 28 - Cykloturistické znadenie. Je vytvorené
kreslenymi cykloznackami, cyklosmerovkami a cyklotabul’ami.

A.9 CLENENIE STAVBY - OBJEKTOVA SKLADBA:

A.9.1 Clenenie stavby — Objektovéa skladba

1.1 Priprava Uzemia
1.2 Terénne Gpravy



1.3 Sadové Upravy

1.4 Cyklisticky chodnik

1.5 Oporné mariky

1.6 Stojany na bicykle,

1.7 Odpadkové kose

1.8 Lavicky

1.9 Oddychova plocha — vyhliadka na Grovni koruny hradze
1.10 Informacna tabula

1.11 Smerovky — orientaéné znacky
1.12 Verejné osvetlenie

1.13 Drevené prvky — kinetika

1.14 Drevené prvky - abstrakcia

1.15 Informaény pilén — Udaje o Laborci
1.16 Korculiarska draha — pre deti

1.17 Korculiarska draha — pre dospelych

A.9.2 Popis jednotlivych navrhovany objektov a urbanisticko- architektonicka regulacia :

2.1 Priprava Uzemia
V ramci tohto objektu bude vyc¢istené uzemie od tuhého komunalneho odpadu, burin, krovin, porastov,
odstranenie alebo tGprava stromov, ktoré buda prekazat’ navrhovanej vystavbe. Taktiez bude vykonand hruba Uprava
do poZadovanej nivelety, GUprava hradze-zrezanie, odkop, vybudovanie opornych madrov.

2.2 Terénne Upravy
V rdmci tohto objektu budu realizované definitivne Gpravy nivelety aby sa odstranili stopy po stavebnej
¢innosti. Bud to hlavne vykopy, prisypy, zhutiiovanie a urovnavanie zeminy v celom rozsahu rieSeného Gzemia. Na
niektorych miestach budu upravené sklony svahov.

2.3 Sadové a parkové Upravy
V ramci tohto objektu bude realizované zahumusovanie, realizovana ¢iastoéna vysadba stromov, krikov,
zatravnenie.

2.4 Cyklisticky chodnik
V rdmci tohto objektu bude realizovana cyklisticka trasa — cyklochodnik, v zmysle STN 73 61 10

Projektovanie miestnych komunikacii, STN 73 61 02. Cyklochodnik umiestnit’ na korune hradze Laborca, na
niektorych miestach, kvoli bezkoliznej prevadzke, nasmerovat’ popod jestvujici cestny most. V rdmci trasy po
korune hradze Laborca su navrhované aj trasy, ktoré st nasmerované, kvéli bezkoliznej prevadzke, popod jestvujici
cestny most. K véli odstranenia monotdnnosti rovinatej trasy st navrhované aj kratke tseky mimo korunu hradze, na
ktorych st navrhované vyskové rozélenenie - ,,vIny“. Kon$trukéné rieSenie musi zodpovedat’ STN, poZiadavkam
a skusenostiam z pevadzkovania takychto objektov. Odvodnenie z cyklochodnikov s prie¢nym sklonom 2 % bude na
terén do zelene a do koryta vodného toku. Vhodné je tieZ farebné odliSenie povrchu cyklochodnikov a kor¢uliaskych
drah (napr. asfalt farebnou prisadou). OdliSenie farebnou reflexnou hmotou je potrebné hlavne pri krizovani
cyklotrasy s komunikaciami pre automobilovd dopravu.

2.5 Oporné mariky
V ramci tohto objektu budu realizované oporné mariky na miestach, kde je priestorovy problém a je nutné
zabezpecit’ cyklochodnik a aj upraveny terén proti zosunutiu. VyuZity moze byt aj ako sedacia plocha, nosna
konstrukcia pre nadstavbové tieniace konstrukcie.
Na brehu rieky bude sledovat’ jej geometricky tvar, ale moéze byt aj v tvare opakovanej krivky, ktord bude
sluzit’ ako oporny murik a aj na sedenie pri vicSom pocte navstevnikov. Spodna Cast’ je betonovej alebo kamennej
konstrukcie, vrchna ¢ast’ je z tehlovych tvaroviek typu ,,Klinker*.

2.6 Stojany na bicykle, odpadkové kose, stipiky



Stojany na bicykle budu sluzit’ na vhodné ,,zaparkovanie* bicyklov. Budi umiestnené na miestach, kde
cykloturista bude mat’ dovod zastavit’, zostlpit’ z bicykla (napr. altanky, bufet, WC,...). Navrhované su stojany
atypickej kovovej konstrukcie. Alternativne mézu byt pouzité aj kvalitné firemné prvky.

Odpadkové ko3e st navrhované na miestach po trase cyklochodnika a v miestach koncentracie
navstevnikov (altdnok, ohnisko, bufet). Navrhované su atypické, zostladené obdobnymi prvkami na trase (stojany na
bicykle, laviky, stipiky vedla oddychovych ploch, osvetlenie).

Stipiky st navrhované okolo oddychovych ploch - miest na posedenie tak, aby opticky a ¢iastoéne aj
fyzicky branili cyklistovi ohrozeniu 0s6b na oddychovej ploche.

2.7 Odpadkové kose

Bud( umiestnené na miestach, kde cykloturista bude mat’ dévod zastavit,, na miestach po trase cyklochod-
nika a v miestach koncentracie navstevnikov. Navrhované su atypické, zostladené obdobnymi prvkami na trase
(stojany na bicykle, lavitky, stipiky vedla oddychovych ploch, osvetlenie).

2.8 Lavicky
Navrhované st na oddychovych, odpoc¢inkovych plochach-vyhliadkach po trase cyklochodnika.
Navrhované st atypické, zostladené obdobnymi prvkami na trase (stojany na bicykle, odpadkové koge, stipiky vedla
oddychovych pléch, osvetlenie). Alternativne mézu byt pouzité aj kvalitné firemné prvky.

2.9 Oddychové plochy - vyhliadka v Urovni terénu.

Polkruhovy vysek situovany na osi prieluky medzi obchodnymi domami (Kaufland- Zemplin), nosna
konstrukcia bude Zelezobetdnovej konstrukcie, zabradlia budu drevené. VVySkové osadenie tejto plochy bude nad
prieto¢nym profilom Laborca. V tomto priestore bude v d’aliej etape osadend socha a v polkruhu aj sedenie —
atypické lavicky klasického klasického tvaru.

2.10 Informacna tabula
Miesto pre umiestnenie mapy cyklotras,.. Jedna sa o celodreveny atypicky objekt celodrevenej
konstrukcie. Plochy urcené na ¢itanie a pozeranie pre navstevnikov musia byt umiestnené vo vyske nad upravenym
terénom od + 1,1 do + 2,2 m. Vy3ka celého objektu je max. + 3,2 -3,5 m, v zavislosti od vytvarného rieSenia
a navrhovanych prvkov objektu.

2.11 Smerovky — orienta¢né znacky
Jednd sa o celodreveny atypicky objekt celodrevenej konstrukcie, na ktorom su umiestnené informaéné
tabule s idajmi o smere, vzdialenosti a mieste. Plochy uréené na ¢itanie a pozeranie pre navstevnikov musia byt
umiestnené vo vyske nad upravenym terénom od + 1,5 do + 2,5 m. VySka celého objektu je max. + 3,2 -3,4 m,
v zavislosti od vytvarného rieSenia a navrhovanych prvkov objektu.

2.12 Verejné osvetlenie
Vonkajsie osvetlenie je navrhované v takom rozsahu, aby spinalo vietky bezpeénostné poZiadavky. Vyber
svietidiel a stozZiarov bude zohl'adfiovat’ zohl'adiiovat’ ekonomické poZiadavky a zladenie s celkovou
architektonickou kompoziciou a ostatnymi prvkami drobnej architektary (lavi¢ky, odpadové kose,...).

2.13 Dreveny prvok — kinetika, veterny mlyn.

Jednd sa o atypicky objekt, ktorého ¢asti mézu byt v trvalom (podl'a poveternostnych podmienok) alebo
obcasnom pohybe (podl'a zasahu navstevnikov). Jeho konstrukcia bude réznoroda. Méze byt celodrevend (ako napr.
Casti mechanizmu niektorych zariadeni - napr. veternych mlynov, alebo ako Casti strojov (zapadajice ozubené
kolesa,..). Sluzit’ bude tak, ze sa navstevnik z ur¢itej vzdialenosti na ne pozera alebo sa sim aktivne zu¢astni na ich
¢innosti - pohybe.

2.14 Drevené prvky — abstraktné artefakty, skulpturalne objekty
Jednd sa 0 atypické objekty uréené zaujmu navstevnikov (hlavne deti). Sluzit’ buda ako preliezky,
hojdacky - Splhanie po sietovine alebo lanach, preliezanie a hojdanie deti. Niektoré objekty budu slizit’ hlavne ako
symboly, ktorych drevené konstrukcia bude vytvarne dozdobena, opracované a doplnend o netradi¢né prvky
a povrchové tpravy. U niektorych bude hlavnou funkciou estetické pésobenie na ndvstevnikov ako vytvarné dielo,
orientacny prvok alebo budi plnit’ funkciu dominanty.

2.15 Informaény pylon — Gdaje o Laborci



Kamenny prvok atypického tvaru. Kamen ako material, ktorym rieka (popri dreve) najcastejsie hybe,
prestiva a opracovava. Na tomto pyléne budd vysekané zakladné informacie o rieke Laborec.

2.16 Kor¢uliarska drdha — pre deti

V ramci tohto objektu bude realizovana korculiarska draha pre najmensie deti, aby mali oddeleny priestor
pre svoje zaciatky na kor¢uliach. Bude tu chranené miesto-lavicka kde pridu aj s rodi¢mi, posadia sa a prezuju.

2.17 Kor¢uliarska draha — pre dospelych

V ramci tohto objektu bude realizovana $pecialna korc¢uliarska draha pre zdatné deti a dospelych Specialne
na korculiach. Bude tu chranené miesto-lavic¢ka kde sa posadia a prezujd. Okrem rovnych Gsekov tu budd, aj k voli
odstraneniu monotdnnosti rovinatej trasy kratke useky, na ktorych je navrhované vyskové roz¢lenenie ,,viny*

s mozZnost'ou VyuZitia aj jestvujuceho prevysenia valu od cesty.

Poznamka :

Vsetky uvazované lokality je mozné vyuzivat’ za predpokladu majetkopravneho vysporiadania, suhlasu

vSetkych vlastnikov pozemkov, organov samospravy a Statnej spravy.

A.9.3 Orienta¢né rozpodétové naklady

3.1
3.2
3.3
3.4

Priprava Uzemia 24 008,00 m2 x 1,66 euro =
Terénne Upravy 10 000,00 m2 x 2,60 euro =
Sadové Gpravy 10 000,00 m2 x 1,45 euro =
Cykilisticky chodnik od Hviezdoslavovej po Laborec
245m” x 3m = 735m2 x 66 euro/m2 =

39 840,00 euro
26 000,00 euro
14 500,00 euro

48 510,00 euro

Cyklisticky chodnik od kasarni po most na ul. A.Sladkovi¢a a popod most

1230 m” x 3m = 3690 m2 x 60 euro/m2 =

zvineny chodnik

120m” x 3m = 360 m2 x 65 euro/m2 =

Oporny murik

od Laborca 200 m” x 0,25 x 2,5 = 125 m3 x 200 euro/m3 =
od ihriska 120 m” x 0,25 x 1,6 =48 m3 x 200 euro /m3 =
Stojan na bicykle - 5 kusov x 398,35 euro/kus =
Odpadkové koSe — 10 kusov x 282,15 euro/kus =

Lavicky — 6 kusov x 526,80 euro/kus =

Oddychova plocha — vyhliadka v Grovni — 51 m2

156,80 m2 x 420,00 euro/m2 =

Informaéna tabul'a — 1 kus x 600,00 euro/kus =

Smerovky — orienta¢né znacky - 3 kusy x 380,00 euro/kus =

3.5

3.6
3.7
3.8
3.9

3.10
3.11

3.12 Verejné osvetlenie — klasické -30 kusov
30 kusov x 1800 euro/kus =
NN kébel k verejnému osvetleniu — 3000,00 m
3000,00m” x 13 euro/m” =
Dreveny prvok — kinetika, veterny mlyn — 1 ks
1 ks x 5000 euro/kus =
Drevené prvky — hracky, abstrakcia — 2 ks
2 ks x 3000 euro/kus =
3.15 Informacny pylon, Udaje o Laborci — 1 kus x 5 000 euro/kus =
3.16 Korculiarska draha — pre deti — 350 x 3 = 1050 m2 x 60 euro/m2 =
Sk)
3.17

3.13

3.14

Kor¢uliarska draha — pre dospelych
800 m x 3 =2400 m2 x 60 euro/m2 =

221 400,00 euro

23 400,00 euro

25 000,00 euro
9 600,00 euro
1991,75 euro
2 821,50 euro
3 160,80 euro

65 856,00 euro
600,00 euro

1 140,00 euro
54 000,00 euro
39 000,00 euro
5000,00 euro
6 000,00 euro

5 000,00 euro
63 000,00 euro

144 000,00 euro

(1 200 219,84 Sk)
( 783 276,00 Sk)
(436 827,00 Sk)
(1 461 412,26 SK)
(6 669 896,40 SK)
(704 948,40 SK)
(753 150,00 Sk)
( 289 209,60 Sk)
(60 003,46 Sk)
(80 000,51 Sk)
( 95222,26 Sk)
(1983 977,86 SK)
( 18075,60 Sk)
(3434364 SK)
(1 626 804,00 Sk)
(1174 914,00 SK)
( 150 630,00 Sk)
( 180 756,00 Sk)

( 150 630,00 Sk)
(1897 938,00

(4 338 144,00 SK)




SPOLU 799 820,05 euro (24 095 378,82 Sk)
DPH 19% 151 965,81
SPOLU CELKOM 951 785,86 euro (28 673 500,81 Sk)

POZNAMKA :

Uvedené ceny si len orientaéné, menia sa v zavislosti od ponuky a dopytu na trhu stavenych
materialov, prac a sluzieb, od druhu a kvality pouZzitych materialov a prvkov, preto sa aj v zavislosti na
lokalite a ¢ase menia.

A.9.4 Navrh zelene :

Zmenené podmienky urbanizovanej krajiny vo vztahu k zeleni st v siiCasnej teorii a praxi oznacované ako
stresové faktory miest. Tieto stresové faktory mozno zaroven povazovat’ za kritéria pri vol'be a vybere vhodnych
druhov a klasifikovat’ ich na:

- biotické (¢lovek, choroby a zivoc¢isni Skodcovia),

- abiotické (ovzdusie, pbda, voda, chemizmus).

Aj ked’ vsetky tieto kritéria maju vel’ky vyznam z hladiska vyberu druhov, jednako sa zvySenu pozornost’ je
potrebné venovat’ exhalatom a podnym podmienkam, ktoré maja rozhodujuci podiel na prosperite, ¢i neprosperite
funk¢nej zelene.

Z abiotickych Cinitel'ov sa klima miest vyrazne odliSuje od klimy okolitej krajiny, najmi vo vyssej
priemernej teplote a nizSej vlhkosti vzduchu. Mestské podmienky najméa v teplejSich klimatickych pasmach limituji
vyber ihliénatych druhov zvlast horského a vysokohorského povodu (relativne nizka vlhkost’ vzduchu , ale aj
pody),na druhej strane umoziuju vyuzit' vzdyzelené listnaté druhy , ktoré maji pévod najmé v mediterannych
pasmach.

Z podnych pomerov vystupujd v anomalnych hodnotéch také charakteristiky, ako je obsah humusu, podiel
skeletu, pddna reakcia, vplyvy cudzorodych latok, kyslé dazde a pod.

Taktiez polutanty, imisie alebo exhalaty su dolezitym Cinitel'om pri vybere vhodnych druhov drevin.

V predmetnom Gzemi je potrebné podporit’ prirodzent krajinnu $truktiru, ponechat’ a podporit’ ¢ast’
prirodzenych porastov, ¢im sa zachova a podpori aj prirodzena biodiverzita izemia.

Navrhované porasty je potrebné napojit’ na porasty uz existujlice v severnej ¢asti rieSeného izemia. Vo
vysadbe uprednostitujeme dreviny listnaté, geograficky povodné, prirodzene sa nachadzajiice v danom prostredi.
Dreviny domaceho pévodu maji vysokil schopnost’ aklimatizacie, vyvoja a rastu. V minimalnej miere je mozne
pouzit’ ihliénaté dreviny, nakol'ko v danej nadmorskej vyske listnaté dreviny pdsobia prirodzenejsie.

Vysadba porastov bude v d’alsej etape tejto stavby.

V rdmci tejto stavby budu rieSené plochy zatravnené, s ponechanim vytypovanych jestvujicich trvalych
porastov. Ponechané budu z existujicej zelene dreviny uvedené v inventarizaénej tabul’ke pod ¢islom 1 - 6,
8,14,24,30,54,78,83,89,90,91,93 -99,106,108,110 -113, 116 - 123, 125,128,130,131,133 - 136.

Uzemie v &asti za futbalovym $tadionom nie je potrebné vysadzat’ novou zelefiou, nakol’ko ide o priestor s
dostatkom vzrastlej zelene, ktoru v skoro celom rozsahu je mozné zachovat’. Potrebné je len osetrit’ viby biele
rastlice v tesnej blizkosti vodného toku a urobit’ prebierku javorov nachadzajucich sa v podraste. Topole, ktoré rasti
v hornej Casti brehu je mozné ponechat’, nakol'ko st v dobrom zdravotnom stave.

V danom uzemdi je potrebné odstranit’ podrast krovin, ktory je tvoreny bazou ¢iernou (Sambucus nigra),
trnkou obyc¢ajnou (Prunus spinosa), ostruzinou ¢ernicovou (Rubes fruticosus), vibou rakytovou (Salix caprea), ruzou
Sipovou (Rosa canina).

A.9.5 .Globalny pohPlad na vplyv navrhu

Pri hodnoteni vplyvu névrhu na rieku Laborec v Casti rieSeného izemia je potrebné zdéraznit’ zakladnt
potrebu podporenia takych zasahov do krajiny, ktoré zabezpecia zvysenie retenénej kapacity uzemia (vododrznost).
Tato zasada bola pri spracovani urbanistickej Stadie brana v Gvahu. Predkladany navrh lokalneho zdvihu hladiny
vody je vhodne umiestneny do najmenej hodnotného Useku rieky, kde zmena hydrologickych pomerov neposkodi
Ziadne vodné pripadne pribrezné biotopy.

Predpokladany globalny prinos revitalizacie daného Useku rieky Laborec :

- zvy§i sa produktivita ichtyofauny, moznost’ §portovej plavby, dotvorenie pribreZnej zelene, impulz pre
podnikatel'ské aktivity, iné rekreacné, oddychové a $portové vyuZitie rieSeného priestoru so vSetkymi urbanistickymi
a humaniza¢nymi prinosmi pre obyvatel’stvo.

Tato problematikou bude mozZné vyhodnotit’ az po realizacii vSetkych etap tejto stavby.



A.10. REGULACIA :

Predmetom funk¢nej regulécie uzemia je urcenie vsetkych uzemi pre jednotlivé funkcie :

Pripustné funkcie — Rekreacia, $port, verejna zeleii, doprava (cyklistick).

Pripustné doplnkové - Obgianska vybavenost’ (Bufet, ob&erstvenie, terasa, WC), Sluzby (pozi¢ovia,
uschovia, servis), budovanie technickych zariadeni (prehradzky, lavky, moéla) - nenariSajtce
prevadzku a vzhl'ad prirodného prostredia.

Nepripustné — byvanie, garaze, vyroba — vSetky druhy ¢innosti s negativnymi vplyvmi (prasnost’, hluk,
zapach, vibracie, vyskyt hlodavcov) na okolité prostredie.

A.1l. ZAVER:

Zaverom je potrebné povedat’, Ze realizicia cyklistickych komunikacii v meste, ktorého komunikaény
systém sa tvoril desiatky, ba az stovky rokov nutne vyvola konflikty medzi tymi, ktori st v dne$nom uli¢nom profile
stabilizovani (chodci, ale hlavne automobilisti) a tymi, ktori tieZ pozaduja svoj priestor - cyklistami. Ulice
Vv zastavanej ¢asti mesta nie je mozné rozsirit, bez toho, aby nebolo treba demolovat’ domy, ktoré ulice lemujt
a preto si treba uvedomit’, ze vystavba cyklistickych komunikacii je proces, v ktorom sa do uli¢ného profilu v¢leiuju
nové komunikécie, na Ukor chodcov, alebo automobilistov. Ale na druhej strane ide iba o0 zrovnopravnenie
jednotlivych druhov dopravy. Napriek uvedenému by malo byt budovanie cyklistickych komunikacii v meste nielen
nevyhnutnostou, ale aj samozrejmost’ou, lebo ¢im viac cyklistov sa bude v meste pohybovat, tym bude na cestach
menej aut.

Studia z roku 2009 stanovila zakladnd urbanisticko-architektonicka koncepciu a funkéné vztahy v
zastavanom Uzemi.

Téato Stadia vycleniuje rozsah a obsah 1. ETAPY tejto stavby — cyklotrasu s drobnymi doplitujicimi prvkami
a ¢astami stavby nevyhnutnymi pre jej realizaciu. Prekladky oplotenia futbalového ihriska nie st obsahom tejto
Stadie.

V d’alom obdobi obstaravatel’ dodrzi postup navrhnuty v Stadii z roku 2009, to znamena :

- Zabezpec¢i polohopisné a vySkopisné zameranie rieSeného GUzemia

- Zabezpeci hydrotechnické posudenie alebo hydrotechnicku stidiu

- Zabezpeci vypracovanie projektu pre stavebné povolenie

- Zabezpeci vyjadrenia zainteresovanych organov a organizacii k projektu

- Po vydani a pravoplatnosti stavebného povolenia vyda pokyny pre vyber dodavatel'a stavebnych prac

B. CAST VYKRESOVA

6 Situécia — komplexny navrh M=1: 1000
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